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STOCZNIA GDANSK

Reference list

Spoétka Akcyjna
| TYPE OF VESSEL owr NAME OF VESSEL SHIPOWNER BUYER G-
941 | 881005 | SAIL TRAINING VESSEL 600 | NADEZHDA SUDOIMPORT 1992
942 | BI5/04 | CONTAINER VESSEL 26100 | NORTHERN JOY NGB REEDERE| 1992
943 | BO71122 | FISHFACTORY TRAWLER 1850 | GG HARMATTAN GEM OFFSHORE SERVICES 1992
044 | B340 | REEFER VESSEL 6200 | CHIQUITA ABAVA SCANREEFER NAVIGATION €0, LTD. 1992
o or | ema TOWER REEFER CORPORATION / REKSTEN
B | IECER VSR HGHT 1682
046 | 83691 | REEFER VESSEL 10620 | CARIBBEANUMVERSAL | SPECTRUM SHIPPING LIMITED 169
047 | 836912 | REEFER VESSEL 10620 | CORAL UNIVERSAL SPECTRUM SHIPPING LIMITED 1993
048 | B36YS | REEFER VESSEL 10620 | HADRIAN ALDGATE REEFER CORPORATION 1999
049 | 8369 | REEFER VESSEL 10620 | TRAJAN MOORGATE REEFER CORPORATION 1996
950 | 8500/ | CONTAINER VESSEL 38700 | SAINT CORENTIN SCACDELMAS 1093
951| B500/2 | CONTAINER VESSEL 38700 | AJMA SCACDELMAS 1994
952 | B39N/1 | REEFER VESSEL 16300 | DOLE AMERICA DOLE FRESH FRUIT INT. o4
955 | B892 | REEFER VESSEL 16300 | DOLE EUROPA DOLE FRESH FRUIT INT. o34
954 | BSOI1 | COMBIROROVESSEL 10700 | FINNHANGA FINNLINES GROUP OY A8 1604
955 | B3s9NI13 | REEFER VESSEL 10300 | DOLE ASIA DOLE FRESH FRUIT INT. 1094
956 | 536914 | REEFER VESSEL 16300 | DOLE AFRICA DOLE FRESH FRUITINT. 1994
957 | 867014 | FISHFACTORY TRAWLER (hut) DEPRODINA SL. VEGA do TAPIASY, SPAN | 1004
956 | B5011/2 | COMBIRO-ROVESSEL 10700 | FINNPARTNER FINNLINES GROUP OY A8 169
99 | BSOS | COMBIROROVESSEL 10700 | TRANSEUROPA POSEIDON SCHIFFAHRT OHG 1696
90 | B191 | CONTAINER VESSEL 22800 | CAPENATAL DR PETERS GMEH 169
961 | BS014 | COMBI RO-ROVESSEL 10700 | FINNTRADER FINNLINES GROUP OV A8 199
92| B1912 | CONTAINER VESSEL 22800 | MASOVIA CHRISTIAN F. AHRENKIEL GMBH & CO. 1995
963 | 50831 | REEFERVESSEL 9000 | PIERRE DOUX ENTERPRISES SHIPPING & TRADING S 1995
GENERAL CARGO BULK
oo4 | moss | SENERAL 50700 | SELANDIA THE EAST ASIATIC €O LD, o
965 | 850802 | REEFER VESSEL 9008 | MONT BLANC ENTERPRISES SHIPPING & TRADING S 1996
GENERAL CARGO BULK
066 | o | SENERAL 49000 | PINE ARROW GEARBULK HOLOIWG LTD o
97| B19113 | CONTAINER VESSEL 22800 | MONTANIA CHRISTIANF. AHRENKIEL GMBH & CO. 1996
GENERAL CARGO BULK
968 | Bosar | SENERAL 49000 | CANELO ARROW/ GEARBULK HOLOING LTD s
GENERAL CARGOBULK
969 | Bossz | SENERAL 56700 | SYRENA SEVEN SEAS CARRIERS P
970 | B191/4 | CONTAINER VESSEL 22800 | CAPE NORMAN BR PETERS GEH 1998
971 | BISI1 | CONTAINER VESSEL 22800 | CAPE NORTH SCHOELLER HOLOINGS LTD 1696
672 B1912 | CONTAINER VESSEL 22800 | CAPE NAT SCHOELLER HOLOINGS LTD 1996
SEISMIC VESSEL
574" | 13810 | CoNTAINER vESSEL 20300 | SCLMEMLING ALPHA SHIP GUSH MSPOSEIDON §C0.KG | 1099
or5° | stas | CONTANER VESSEL (8400 | JORKVENTURE WS JORK VENTURE" BERNDT BECKER GMBH
£€0.K6 1699
TRAWLERIPURSE SEINER
976 | 800N | et SMARAGD PER SMADAL, Norway -0
077" | 812510 | CONTAINER VESSEL 18400 | JORKVALIANT WA YT ORI |
576°| 6203 | BULKCARRIER 7000 | HARLE CASSADAY SHIPPING COMPANY LTD. 2000
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Spétka Akcyjna eference list
Mo "%" TYPE OF VESSEL DWT MAWE OF VESSEL SHIPOWNER BUYER L
903 | B35201 | TIMBER CARRIER 7700 | PAVLIN VINOGRADOV SUDOIMPORT 1667
904 | B489I01 | RO-RO VESSEL 8640 | FINNSAILOR NESTE OIY 1687
905 | B494/02 | PASSENGER CARFERRY 4500 | STENA SCANDINAVICA STENALINE AB 1667
906 | 88102 | SAIL TRAINING VESSEL 700 | MR SUDOIMPORT 1687
FISH TRANSPORT REEFER POWISLE TRANSOCEAN, SEA FISHERIES INDUSTRIAL
907 | B36402 | yeegr §500 SERVICES 1967
608 | B408/32 | FISHFACTORY TRAWLER 1800 | RVBACHY SUDOIWMPORT 1687
FISH TRANSPORT REEFER KURPIE TRANSOCEAN, SEA FISHERIES INDUSTRIAL
909 | B36403 | yeser 5500 SERVICES 1688
610 | BO7AM1 | FISHFACTORY TRAWLER 2400 | TETMAN HETTE KENNEMERLAND 8.V, 1688
011 | 835501 | CONTAINER VESSEL 22800 | H. CEGIELSKI POLISH OCEAN LINES 1688
FISH FACTORY TRAWLER SOVETSKAYA SUBOIMPORT
912 | BAGSISA 1800 | yonsTITUTSIVA 1986
o13 | 835202 | TIMBER CARRIER 7700 | TEODOR NETTE SUDOIMPORT 1688
014 | BA0SS5 | FISHFACTORY TRAWLER 1800 | REVOLYUTSIVA SUDOIMPORT 1666
915 | 835203 | TIMBER CARRIER 7700 | INZHENER PLAVINGKIY SUBOIMPORT 1688
FISH TRANSPORT REEFER PODLASIE TRANSOCEAN, SEA FISHERIES INDUSTRIAL |-
o16 | sasao4 | ERTN 5600 oo -
017 | 84083 | FISH FACTORY TRAWLER 1800 | ZAVOLZHSK SUBOIMPORT 1688
018 | 84892 | ROROVESSEL 8640 | FINNEOREST NESTE O 1088
010 | 8810103 | SAIL TRAINING VESSEL 700 | KHERSONES SUDOIMPORT 1089
620 | 835502 | CONTAINER VESSEL 22800 | T. WENDA POLISH OCEAN LINES 1689
621 | 835264 | TIMBER CARRIER 7700 | SIBIRVAKOV SUDOWMPORT 1689
922 | B810/04 | SAIL TRAINING VESSEL 700 | PALLADA SUDOIMPORT 1689
623 | B35205 | TIMBER CARRIER 7700 | KAPITAN GLOTOV SUBOIMPORT 1689
024 | 853002 | BULK CARRIER 56000 | FINNWOOD PALKKIYHTYMA OY 1689
025 | B67101 | FISHFACTORY TRAWLER 1850 | ATRIA DALWMOR, DEEP-SEA FISHING ENTERPRISE 1689
026 | 835206 | TIMBER CARRIER 7700 | KAPITAN PONOMARYOY | SUDOIMPORT 1690
927 | 8352107 | TIMBER CARRIER 7700 | 10HANN MAKHMASTAL SUDOIMPORT 1990
028 | B4O8I1 | ROROVESSEL 11000 | TRANSLUBECA POSEIDON SCHIFFAHRT OHG. 1690
09 | B67102 | FISHFACTORY TRAWLER 1650 | ACRUX DALMOR, DEEP-SEA FISHING ENTERPRISE 1690
630 | B674NI/A | FISHFACTORY TRAWLER (hul) BALTSERVICE VERFT, Norwsy 1690
931 | B67103 | FISHFACTORY TRAWLER 1850 | ACAMAR DALMOR, DEEP-SEA FISHING ENTERPRISE 1690
REEFER VESSEL WARMIA TRANSOCEAN, SEA FISHERIES INDUSTRIAL
033 | 835208 | TIMBER CARRIER 7700 | AKADEMK GLUSHKO SUDOIMPORT 1991
REEFER VESSEL ROZTOCZE TRANSOCEAN, SEA FISHERIES INDUSTRIAL
635 | B35503 | CONTAINER VESSEL 26100 | A ABRAHAM POLISH OCEAN LINES 1691
636 | 867104 | FISH FACTORY TRAWLER 1650 | ALPHARD DALIOR, DEEP-SEA FISHING ENTERPRISE 1691
657 | 836407 | REEFER VESSEL 6200 | CHIQUITA AMATA SCANREEFER MARINE ©0. 1661
o e | e MINORIES REEFER CORPORATION / REKSTEN i
NAVIGATION REEFER CORPORATION /
039 | 836002 | REEFER VESSEL 10620 | GORDIAN e an -
TR Wyt s PCuL e e ALTGATE REEFER CORPORATION / REKSTEN .
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Spétka Akcyjna \eyjerence iis
e | Tt TYPE OF VESSEL oW NAWE OF VESSEL SHIPOWNER BUYER s
979 | 820372 | BULKCARRER 7000 | OSTKAP MS OSTKAP" SCHIFFAHRTS GVBH&CO.KG | 2000
o0 | 6203 | BUKCARRIER 7000 | NORDERNEY CASSADAY SHIBEING COMPANY LTD. o
651" | 62034 | BUK CARRIER 7000 | NORDKAP 1S NORDKAP* SCHIFFAHRTS GMBH & CO.KG | 2000
o8| 82035 | BULKCARRIER 7600 | NORDLAND ARIADA SHIPPING COMPANY LTD. 0
oo | 82000 | BULK CARRER 7600 | SUDKAP KREY SCHIFEAHRTS GMBH & CO. K& -
oss’| 82037 | BUKCARRIER 7000 | WESTKAP KREY SCHIFFAHRTS GVBH & CO. K& 2000
ges’| 82038 | BULKCARRIER 7000 | NORTHSEA KREY SCHIEFAHRTS GMBH &0, K& po
ogs” | 8136111 | CONTAINER VESSEL 26300 | ARIES ALPHA SHIP GI/BH & CO. K6 06
o7 | 82030 | BUK CARRIER 7000 | BECPERY W, BOCKSTIEGEL REEDERE) GMBH&CO.K6 | 2000
oas" | 82030 | BULK CARRIER 7000 | BBC CHILE W, BOCKSTIEGEL REEDEREI GMBH&CO.KG | 29
sas” | 820311 | BULKCARRIER 7000 | BBCITALY W, BOCKSTIEGEL REEDEREI GMBH&CO.KG | 2901
so0” | 820912 | BULK CARRIER 7000 | B8C SPAIN /. BOCKSTIEGEL REEDEREI GMBH & CO.KG | 299
SEISMIC VESSEL MJELLEMEKARLSEN YERFTAS
991 | STV | (carty outtited hull, weight 5200.) 204
5 GENERAL CARGO CARRIER CEDAR ARROW GEARBULK HOLDING LTD.
s02" | oosunt | SENERAL S 48006 S
oas" | 812511 | CONTAINER VESSEL 26214 | CAPE SANTIAGO COLUMBIA SHIPMANAGEMENT o
‘ GENERAL CARGO CARRIER SPRUCE ARROW/ GEARBULK HOLOING LTD.
994" | 668422 | conTANER o 2002
005 | 8125112 | CONTAINER VESSEL 25214 | CAPE SERRAT COLUMBIA SHIPMANAGEMENT 900
oo’ | o147 | CoNTANER VESSEL 39200 | ANTJEHELEN WULEE REEDERE| HERMANN WULEF 2002
oo | 1045 | CONTANER VESSEL 25300 | EUROMAX PASSAT SCHIEFARHTSGESELLSCHAET mbH &
€O.KG 2002
ANCHOR HANDLING TUG
69| 8839 | SUPPLY VESSEL SURFICHANTIER PIRIOU, FRANCE
(parly outitted hul, weight 14000 2005
oos” | 6200 | CONTAINER VESSEL 35600 | HO CHALLENGER HANSA SHIPPING GibH & Co. K& 2004
soo* | 82508 | conTamER vESSEL 25600 | commanpER REEDERE| GESR. WINTER 0k
. GENERAL CARGO CARRIER POPLAR ARROW GEARBULK HOLDING LTD.
1001 | 88423 | conTanER Ao 2005
005" | 81041 | CONTAINER VESSEL a3s0 | MARY ARCTICA ROVAL ARCTIC LINEA/S s
w00 | 8230 | conTANER VESSEL 25600 | AVASIA PETER DOHLE SCHIFFAHRSTAG o
5 CONTAINER VESSEL PASSAT BREEZE PASSAT BREEZE
Lo L %20 SCHIFFAHRTSGESELLSCHAET mbH & Co. K& | 2005
1005 | 8184110 | CONTAINER VESSEL 49200 | WESTERSTAL WESTERSTAL SHIPPING 2008
: CONTAINER VESSEL PASSAT SPRING PASSAT SPRING
106" | 818412 35200 SCHIFFAHRTSGESELLSCHAFT mbH&Co. K6 | 2006
WESTERMARSCH
1007" | 818413 | CONTAINER VESSEL 39200 | WESTERDIEK SCHEFAHRTSOESELLSCHAFT mbH & Co K6 | 2007
w06 | 1601 | SEISMCSURVEY VESSEL
(parly outfted hull, weight 35450) GEO CELTIC BERGEN MEKANISKE VERKSTED AS, NORWAY | 2007
09| 16101 | ROVSURVEY vESSEL
(parly outfited hull, weight 33650) FUGRO SALTIRE BERGEN MEKANISKE VERKSTED AS, NORWAY | 2007
woto| 16501 | MOLTPURPOSE VESSEL LLOYD WERFT BREMERHAVEN GrbH
(partly outfitied hull, weight 55200) COMBI DOCK GERMANY/CRIST $p. 2 6.6 POLAND 2007




STOCZNIA GDANSK

Reference list

Spétka Akcyjna

n | M TVPE OF VESSEL Dwr NAUIE OF VESSEL SHIPOWNER BUYER L
SCHIFFAHRTSCESELLSCHAFT MS

1011 | 6686/1 | CONTAINER VESSEL 39083 | PENELOPE “PENELOPE mihs & Co, KO 2008
w012 16502 | MULTIPURPOSE VESSEL LLOYD WERFT BREMERHAVEN GmbH

(parfly outfitfed hull weight 55206) COMBI DOCK Il GERMANY/CRIST Sp. Z 6.6. POLAND 2008
10| eong| SESMCEUREY VESEEL

(partly outftted hul, weight 35451) GEO CARIBBEAN BERGEN MEKANISKE VERKSTED AS, NORWAY | 2008

MULTIPURPOSE GEO & SOIL
1014 | 123/91 | INVESTIGATION VESSEL

(party outtitied hul, weight 32040 FUGRO SYNERGY BERGEN YARDS HALLS NOY, NORWAY 2008

DSVIOFFSHORE CONSTRUCTION
1015 | 16301 | VESSEL

(partly cutfitted hull, weight 2400¢) ENDURER BERGEN MEKANISKE VERKSTED AS, NORWAY | 2008
1016 | 16503 | MULTIPURPOSE VESSEL LLOYD WERFT BREMERHAVEN GMBH

(party outfted ful, weight 55000 COMBI DOCK I GERWANY (CRIST SPZ 0.0) 2008
17| 165104 | MULTIPURPOSE VESSEL LLOYD WERFT BREMERHAVEN GIBH

(partly outfited hul, weight 55000 COMBI DOCK 1V GERMANYICRIST SP. Z 0.0, POLAND 2009
18| 164101 | DSVISUBSEAVESSEL

(partly outfitted hull, weight 3600¢) ENFORCER BERGEN GROUP BMV AS, NORWAY 2009
io19|  16501 | SEISMICRESEARCH VESSEL

(party outlitied hul, weight 39720 GEO CORAL BERGEN GROUP BIAV AS, NORWAY 2009
1000 | 167101 | DSVISUBSER VESSEL

(partly outfitted hull, weight 3972¢) NORMAND PACIFIC BERGEN GROUP BMV AS, NORWAY 2616
1021|161 | OCWISUBSEA VESSEL

(party outtitied hul, weight 55000 FURGO SYMPHONY BERGEN GROUP BIAV AS, NORWAY 2610
1022| 253001 | PV VESSEL : ‘

(party outtited hull, weight 20520 VESTLAND INSULA HELLESOY VERFT AS, NORWAY 2011
1033|3430 | STERN TRAWLER

(party outtitted hul, weight 14000 PRESFJORD SORTLAND | MYKLEBUST PROSJEKT AS, NORWAY 2011

PSV VESSEL 2011
1024 | 25002 | (L= e o, weight 29620 VESTLAND MSTRAL HELLESDY VERFT AS, NORWAY

RO-PAX
1025 | 8701 | ot cutited ot weight 68500 STAVANGERFJORD BERGEN GROUP FOSEN AS 12




I INFORMACJE O STOCZNI GDANSKIEJ I BUDOWANYCH W NIEJ
STATKACH W LATACH (1990-2012r.)

Stocznia Gdariska, w ciagu swojej dziatalnosci zbudowata i przekazata do eksploatacji armatorom z
roznych krajow swiata ponad 1000 w petni wyposazonych statkow petnomorskich, o bardzo wysokim
swiatowym standardzie. NaleZy w ogdle powiedziec, Ze ...Przemyst okretowy w Polsce, obok gornictwa,
hutnictwa (sprzedane obcemu kontrahentowi) oraz przemysitu zbrojeniowego, byt jednym z nielicznych
reprezentantow polskiego przemystu narodowego.(...). Byt on jedynym przemystem w Polsce o tak
wysokiej pozycji na rynku miedzynarodowym, produkujacym wyroby o bardzo wysokim stopniu
przetworzenia i duZej wartosci jednostkowej liczonej w dziesiatkach milionow euro, jego
wyroby przeznaczone byly niemal wytacznie na eksport.(...)

Statki morskie sg to swoiste cuda techniki skfadajace sie z wielu miliondw elementdw i wspotpracujgcych ze sobg
urzadzen, ktdre sg w stanie sprostaé¢ najtrudniejszym zywiotom morskim. Do tego dochodza: stery strumieniowe,
zurawie, suwnice, pradnice, maszyna sterowa, pokrywy lukowe, radary itd. Muszg one ze sobg wspdtpracowac i
spetnia¢ szczegolnie trudne wymagania towarzystw klasyfikacyjnych (GL, DNV, LR, PRS itd.) oraz poza
kwalifikacyjnych, ze wzgledu na prace w bardzo ciezkich warunkach morskich.(...) (zrédlo: ,W krzyku
rozpaczy”(zrédto-.,,Budownictwo okretowe”- wrzesien 1996 r.)

W listopadzie 1988 roku, na skutek decyzji premiera Mieczystawa Rakowskiego ,0 likwidacji Stoczni Gdanskiej im.
Lenina,” stocznia zostata wyeliminowana z normalnego procesu kontraktacji statkéw oraz odeszta znaczna liczba
fachowcow. Nie inwestowano w nig, nie oddtuzano jej w przeciwienstwie do innych stoczni, panstwowe banki (bo
wowczas prywatne byty za biedne) odmawiaty udzielania stoczni kredytow, jednym stowem ,dobijano” jg. zamykano
wydziaty produkcyjne, jak np. Wydziat Budowy Kadtubdw K2. W rezultacie, zgodnie z zasada, Zze , kazda rewolucja
pozera wilasne dzieci,” Stocznia Gdanska jest jedng z tych firm w Polsce, ktore poniosty najwieksze koszty
transformacji gospodarki. Ze wzgledu na ww. przyczyny, szczegdlnie za$ zamkniecie Wydziatu K2, w tym pochylni do
wodowania, drastycznie spadta ilos¢ statkéw budowanych w stoczni. Do tego nalezy doda¢;
e brak tzw. protekcjonizmu (ochrony) panstwa nad catg gospodarka morska (realizuje jg wiekszos¢ krajow w UE
szczegdlnie Niemcy, Francja i Wiochy),
e stosowang przez rzad od 1994 roku polityke silnej ztotdwki w stosunku do innych walut, (tzw. aprecjacja
ztotego), przy jednoczesnie utrzymujgcej sie bardzo wysokiej, bo ponad 30% inflacji branzowej,
e straty spowodowane Vat-em, (zwracano go dopiero po zbudowaniu statku, ale juz bez odsetek wynikajgcych z
bardzo wysokiej inflacji),
tzw. popiwek, czyli dodatkowy podatek od ponadnormatywnych wynagrodzen,
brak gwarancji rzadowych na kredyty bankowe,
e odmowa udzielania kredytdéw przez banki na wiecej niz 3 statki rocznie.

Okres 1990-2010 r. tzn. okres transformacji gospodarki z gospodarki socjalistycznej do gospodarki rynkowej, byt dla
Stoczni szalenie trudny. Wczesniej w okresie PRL-u, powszechnie zartowano z wymiany barterowej (towarowej) ze
Zwigzkiem Radzieckim. Woéwczas moéwiono, ze w zamian za zbudowanie statku Rosjanie dawali nam 100 tys. par
butéw, ale do podzelowania. Jest w tym duzo prawdy, poniewaz w tamtym czasie obowigzywaty w wymianie z ZSRR,
tzw. ruble transferowe o wartosci 1 rubel=1USD oraz ziote dewizowe 3zt=1USD. Byty to fikcyjne, niewymienialne
pienigdze, nie istniejgce w rzeczywistosci (realu), i nie majgce z nig absolutnie nic wspdlnego.

W nowych warunkach, gdy gospodarka krajowa z dniem 1 stycznia 1990 zostata przestawiona na zasady rynkowe,
drastycznie zmienita sie sytuacja finansowa stoczni, dotychczas funkcjonujacej w oparciu o tanie kredyty operacyjne.
Dla opanowania hiperinflacji kredyty staty sie ogromnie drogie. Cofniete zostaty gwarantowane doptaty wyréwnawcze,
takze dla kontraktow zawartych wczesniej i statkow znajdujgcych sie w budowie. Wazni odbiorcy polskich statkow:
ZSRR, NRD i inne kraje RWPG a takze krajowi armatorzy, mieli ogromne trudnosci z finansowaniem zawartych
kontraktow. Utrata dotychczasowych rynkéw zbytu i brak finansowania statkéw bedacych w budowie spowodowaty
lawinowy wzrost zadtuzenia Stoczni. Spadek produkcji w stoczniach a takze pogorszenie ich sytuacji finansowej odbity
sie natychmiast na catym tancuchu dostawcéw i kooperantdw, powodujac w wielu przypadkach ich upadtos¢. Dla
przetrwania i odrodzenia przemysty okretowego konieczna byta szybka i gteboka restrukturyzacja stoczni. Konieczne
byto wejscie na nowe rynki, wraz z przyjeciem strategii co do oferty typdw i wielkosci statkow, zahamowanie
wzrastajgcego zadtuzenia, oddtuzenie zaktaddw, pozyskanie zrddet finansowania dla nowo zawieranych kontraktow,
wprowadzenie zmian w wewnetrznej organizacji stoczni (w szczegolnosci i przede wszystkim pozbycie sie wielu


http://pl.wikipedia.org/wiki/Hiperinflacja

przyzaktadowych obiektdw socjalnych: hoteli pracowniczych, domdw, przedszkoli, osrodkéw wypoczynkowych,
przychodni lekarskich itp.), wreszcie skrocenie cykli budowy statkéw. Dziatania poszczegdlnych stoczni i kooperantow
byly nieskoordynowane i rozproszone, totez czesto byty one nieefektywne. Kolejne polskie rzady przygladaty sie
obojetnie upadajgcym zaktadom gospodarki morskiej. Liberalna zasada o "niewidzialnej rece rynku" catkowicie w tym
wypadku zawiodta. Brak byto wiodacej roli rzadu w przemianach, takiej, jaka wystepowata w gospodarkach morskich
Niemiec, Hiszpanii, Holandii, Francji itd.

Stocznia Gdanska Spotka Akcyjna

1 stycznia 1990 roku Stocznia Gdanska zostata przeksztatcona w spotke akcyjng (Stocznia Gdanska Spotka
Akcyjna) z duzym udziatem akcji Skarbu Panstwa (ok. 60%) i zatogi (ok. 40%). Sytuacja Stoczni Gdanskiej
pogarszata sie jednak z roku na rok.

W efekcie spowodowato to w Stoczni Gdanskiej S.A. straty ( tylko za 1995 rok) rzedu kilkuset milionow zt. i
nastgpito;
e rozluznienie dyscypliny wykonawczej (m.in. byto to spowodowane - brakiem pieniedzy na dostawe
materiatow i urzadzen),
e pogorszenie organizacji pracy oraz warunkow BHP, zmniejszenie wydajnosci pracy,
e opOznienia termindw dostaw statkow, niosgce za sobg znaczne kary umowne,
e pokrywanie strat stoczni z zaliczek armatorskich (tzw. ,przejadanie” ich) itd.

Wszystkie te fakty doprowadzity do tego, ze decyzjg ministra Skarbu Panstwa (W. Kaczmarka, ktory byt
akcjonariuszem wiekszosciowym), przegtosowano Uchwalg nr 6, na Nadzwyczajnym Walnym Zgromadzeniu
Akcjonariuszy (NWZA) S.G., w czerwcu 1996 r. (wniosek o upadtos¢ Stoczni Gdanskiej S.A.). Na tej podstawie Zarzad
firmy ztozyt wniosek do sadu, o ogtoszenie jej upadtosci.

e Z powodu narastajgcego zadtuzenia i niewyptacalnosci firmy, w dniu 8 sierpnia 1996 r. Sad Rejonowy w
Gdansku ogtosit upadto$¢ spétki. W nastepstwie tego, syndyk masy upadtosci Stoczni Gdanskiej S.A., na
poczatku marca 1997 roku zwolnit z pracy ok. 6,5 tysigca pracownikdw. Po ogtoszeniu upadtosci, mimo
odejscia wielu doswiadczonych pracownikdw, produkcja statkdw nie zostata przerwana.

¢ Inne duze stocznie polskie, takie jak: Stocznia Gdynia S.A., Stocznia Szczecinska i Stocznia Pétnocna, bedace
w podobnej sytuacji, zostaty przed takg upadtoscig uratowane dzieki pomocy rzadu polskiego.

W celu dokonczenia budowy masowca B683/2 (,SYRENA SEVEN SEAS”), w maju 1997 roku syndyk masy upadtosci
rozpoczat nabor pracownikéw. Kilka miesiecy pdzniej oddano ten statek do eksploatacji i wtedy to syndyk zachecony
tym sukcesem, zdecydowat sie dokonczy¢ kolejng, sprefabrykowang juz jednostke (kontenerowiec B191/4 ,CAPE
NORMAN"), ktdrej finansowaniem zajat sie juz pan J. Solorz, whasciciel POLSAT-u.

W efekcie Stocznie Gdanska w upadtosci, o powierzchni 160 ha sprzedano Trdjmiejskiej Korporacji Stoczniowej (TKS
Sp. SA), ktorej wiascicielami byli; Stocznia Gdynia oraz spotka developerska EVIP Progress SA z Warszawy.
Sprzedano jg za 72 miliony zt. kredytu wzietego pod zastaw jej terendéw(de facto 115 min zt, z tym, ze 43 miliony zt.
byto w kasie firmy). Notabene, 10 lat pdzniej ukrainski koncern przemystowy ISD Donbas zakupit 75% udziatéw
Stoczni Gdansk (okrojonej juz przez ,Synergie’99” sp. z 0.0. 0 46% jej powierzchni), za 451,669 milionow zt.

W grudniu tego samego roku, po zatwierdzeniu zakupu przez ministra Skarbu Panstwa, nowi wtasciciele wydzielili z
niej teren A, w tym pochylnie, przekazujac je nieodptatnie Synergii‘99, radomskiej spotce z 0.0. z kapitatem
zakladowym 4.tysigce ztotych, zas na terenie B (za mostem pontonowym) powstata Stocznia Gdanska Grupa Stoczni
Gdynia S.A z tym, ze na terenie A pozostat Wydz. PK3, a pochylnie B1 i B3 wydzierzawiano od Synergii‘99 z Radomia.

Stocznia Gdanska Gr. Stoczni Gdynia S.A., przez 8 lat byta firmg w Grupie Stoczni Gdynia, z ktorej zrobiono tzw.
centrum kosztéw. Oznaczato to, ze spotki tej Grupy przelewaty na Stocznie Gdanskg swoje straty. (zrodto;
www.portalmorski.pl ,MORDERSTWO Z PREMEDYTACJA"-18.08.2008r.)

W 2006 roku Stocznia Gdynia SA sprzedata swoje akcje Stoczni Gdanskiej Gr. Stoczni Gdynia SA) panstwowej Agenciji
Rozwoju Przemystu, mniejszosciowemu akcjonariuszowi i w potowie 2006 roku (po dojsciu do wiadzy. Stocznia
Gdanska odtgczyta sie od Stoczni Gdynia i otrzymata nazwe Stocznia Gdansk SA. Dzieki temu uratowata sie w
przeciwienstwie do Stoczni Gdynia i Stoczni Szczecinskie;j.

W grudniu 2007 roku zakupit jg ukrainska Miedzynarodowa Korporacja Przemystowa, koncern ISD Donbas. Obecnie
firma nazywa sie rowniez Stocznia Gdansk S.A. i zajmuije sie ;


http://pl.wikipedia.org/wiki/Upad%C5%82o%C5%9B%C4%87
http://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_Gdynia
http://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_Szczeci%C5%84ska_Nowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Stocznia_P%C3%B3%C5%82nocna
http://www.portalmorski.pl/

e budowg sekcji kadtubowych statkdw budowg czeSciowo wyposazonych kadtubdow statkdw morskich (wg
dokumentacji armatora, gtdwnie dla Norwegii, na bazie dokumentacji dostarczonej przez armatoréw),

e roznymi konstrukcjami stalowymi np. konstrukcji wspornikdw hal na gdanskie lotnisko, przestami mostéw
(300t konstrukcji- wezet Elblgska- tzw. trasa Sucharskiego)

e i innych konstrukcjami takimi jak; fundamentami pod elektrownie wiatrowe. W sierpniu 2010 r. ze Stoczni
wydzielita sie firma GSG TOWERS spodtka z 0.0., ktéra to przejmuje produkcje tych fundamentow.

W ostatnich 22 latach gtéwnie byty budowane statki typu; -ro-ro, kontenerowce, chtodniowce, statki pasazerskie,
trawlery, drewnowce, masowce, zaglowce np. Nadiezda (1992), wielozadaniowe, statek do przewozu ciektego gazu,
dostawcze, tzw. combi doki, sejsmiki itd.

W 2011 r. zaczeto budowac réwniez statki na odpowiednio do tego przystosowanym i uzbrojonym Nabrzezu
Kaszubskim. Pierwszym statkiem w ten sposob zwodowanym (zepchnietym sitownikami hydraulicznymi na stojgcy
obok stalowy ponton) byt Vestland Mistral- grudzien 2011 r.

Vestland Mistral juz na pontonie

I.1 PRZYKLADY STATKOW BUDOWANYCH W STOCZNI GDANSKIEJ
1990-2012

P0z.941-B810/05-Hapexxaa(Nadiezda/Nadezhda)

To pigta i najmtodsza fregata zbudowana w Stoczni Gdanskiej S.A., zaprojektowana przez Biuro Projektowe Stoczni
Gdanskiej pod kierunkiem Generalnego Projektanta-Zygmunta Chorenia. Zbudowano jg (od stepki, po koncowe
wyposazenie ,pod klucz”) na wzdr Daru Mtodziezy.

Giéwne dane; :
typ- fregata zanurzenie - [T]- 7,30 m ]
Lc. -109,00 m pow. zagla - 2768 m2
szerokos¢ [B]-14 m zatoga - 0k.180 os.


http://pl.wikipedia.org/wiki/STS_Nadezhda
http://pl.wikipedia.org/wiki/Fregata_(%C5%BCaglowiec)
http://pl.wikipedia.org/wiki/Zygmunt_Chore%C5%84
http://pl.wikipedia.org/wiki/Dar_M%C5%82odzie%C5%BCy

Nadiezda pod zaglami

P0z.928- B498/01- ADVANCED RO/RO CARGO/PASSENGERDESIGN FROM
GDANSK SHIPYARD (ULEPSZONA WERSJA RO / RO / PASAZER — PROJEKT I BUDOWA S.G

RO-RO VESSEL 8300 DWT



Pierwszy z serii ro-ro pasazer B 489 z tzw. rampg spiralng (nastepnym byt B 498)
Giéwne dane;

- naped -2x7680 kW przy 560 obr./min - zanurzenie, projekt. [T]- 6,90 m

-Lc. -157,00 m - zanurzenie max.- 7,1 m

- L pp.- 146,00 m. - wysokos¢ do pokt. ochron.. [H1]-19,90 m
- no$nos¢- B489 -8300 dwt. - szeroko$¢ na wr. B- 23,34 m

- predko$¢ — 20,3 weztow - il. zatogi -20 os. -

- il. pasazerow -16/22 os.. - no$noS¢ przy max. zanurz.-22.800 t

- liczba konteneréw TEU ogdtem-1504 - nadzér DNV

- il. samochoddw-os.-80 szt. —il. kontenerdw 20 st. na 1 pokt. -76 szt.

Byt to drugi z serii statek ro-ro pasazer, zaprojektowany przez Biuro Projektowe Stoczni Gdanskiej pod kierunkiem
Generalnego Projektanta - Jerzego tackiego, zbudowany od stepki po koncowe wyposazenie w Stoczni Gdanskiej S.A.
Na tym statku zastosowano ciekawe rozwigzanie dla nowej generacji statkéw (patent Nr 142484), pracownikdw
stoczniowego Biura Projektowego Pomyst projektantdow- mgr inz. Janusza Radka oraz Edwarda Roedinga, zmieniat
dotychczasowy sposob za i roztadunku tego typu statkow.

Opis zastosowanego wynalazku.

Wynalazek byt znamienny tym, ze na statkach do przewozu fadunku kotowego, typu ro-ro (roll on-roll off),
zastosowano rozwigzanie transportu pionowego fadunku, realizowane juz kilka tysiecy lat temu, przy budowie wiezy
Babel. Wtasnie dzieki temu takiej (rampie) pochylni, o ksztatcie zblizonym do spirali, mozna byto przywozi¢ towary na
poszczegdlne kondygnacje (na statku poktady). Wynalazek ten na ww. statkach, w istotny i znaczacy sposob;

e zwiekszat ilos¢ przewozonego fadunku (samochoddéw i naczep), poniewaz witasnie mocowano je na tej
spiralnej azurowej pochylni, uzyskujgc w ten sposob dodatkowg powierzchnie tadunkowa,

e skracat za- i roztadunek statku, co w efekcie skutkowato zmniejszeniem czasu przewozu fadunku

e stanowito to duzy zysk dla armatora, ze wzgledu na dodatkowy fracht - fadunek kotowy,

Woczesniej, znane byty inne urzadzenia do zatadunku poszczegdlnych poktaddw statkdw typu ,ro-ro". Jedno z tych
rozwigzan, stosowane w wypadku przewozu ciezkich fadunkéw (konteneréw i naczep), polegato na zastosowaniu
pochylni statych. Inne z kolei urzadzenie skfadato sie z ruchomej pochylni podnoszonej w pionie i drugiej pochylni
ruchomej odktadanej na burte, jak réwniez furty wjazdu na poktad zewnetrzny. Niedogodnoscig pierwszego z tych
rozwigzan byto;

e zmniejszenie przestrzeni tadunkowej, ktorg wiasnie zajmowata ta pochylnia.

e niedogodnoscig drugiego rozwigzania byta; konieczno$¢ zapewnienia szczelno$ci poktadu zewnetrznego,
zwihaszcza za$ wykonania duzego solidnie obramowanego i uszczelnionego otworu (o wym. 80 m dtugosci i 4
m szerokosci) na tym pokladzie,

e zapewnienia wzmocnienia konstrukcji w rejonie tego otworu (usztywnien)- kilka dodatkowych ton,

e jak réwniez drogiego napedu hydraulicznego (ponad 100 tys. USD), do podnoszenia tej pochylni.

Powodowato to;

e znaczne zmniejszenie przewozonej ilosci konteneréw na poktadzie zewnetrznym,

e konieczno$¢ odmrazania ok.168 m. gumowej uszczelki przyklejonej do obramowania pokfadu. Rozwigzanie to
szczegblnie nie sprawdzito sie zwlaszcza w krajach podbiegunowych Finlandia i Norwegia ( tutaj finski
armator), gdzie w okresie zimowym zamarzaty podnosniki i inne urzadzenia,

e ponadto platformy podnosne powodujg wydtuzenie niezbednego czasu dla za i roztadunku statku,

Celem rozwigzania wedtug wynalazku byto wiasnie usuniecie tych niedogodnosci, zmniejszenie ciezaru wtasnego
statku (o tyle ile zmniejszono zwieksza sie masa frachtu) i skonstruowanie statku do przewozu pojazdéw kotowych
umozliwiajgcego petne wykorzystanie przestrzeni tadunkowej na pokfadzie zewnetrznym — ochronnym, o lzejszej
konstrukgji tego poktadu oraz uproszczenie skomplikowanego uktadu napedowego tych pochyini.

Nowe rozwigzanie szczegdlnie sprawdzilo sie w ww. krajach podbiegunowych (opis patentowy wynalazku w
zataczeniu). Widok z boku

Wyciag z Biuletynu Urzedu Patentowego. B63B  Projekt
"o J 2 A 4 [" ? wynalazku. 250585 data 84 11 24 Stocznia Gdariska im. Lenina
Gdansk, Polska /Janusz Radka, Edward Roeding/

; Statek do przewozu pojazdow tocznych.
7 Celem wynalazku jest zaprojektowanie statku pozwalajgcego
/ na pelne wykorzystanie przestrzeni na pokfadzie zewnetrznym
/ oraz uproszczenie ukladu napedowego urzadzen do zatadunku
( pojazdéw kotowych na statku. Statek ma przejazdowa (gretingowa
B pochylnie /3/ umieszczong w czesci dziobowej nad poktadem /5/.

B65G P, 250518 84 11 21




Pochylnia ma ksztatt spiralny i jest potgczona z krétkag pochylnig /1/ unoszong. Ponadto przejazdowa pochylnia /3/ jest
umieszczona na pilersach/4/ zamocowanych do gornego poktadu/6/lub poktadu dziobowki. /1zastrzezenie/

Nalezy tu doda¢, ze na statkach budowanych w S.G. wprowadzano wiele rozwigzan racjonalizatorskich i
wynalazczych. Pod tym wzgledem, w latach 80-tych i pierwszej potowie lat 90-tych, nasi stoczniowi racjonalizatorzy
zajmowali zaszczytne 1 miejsce w wojewoddztwie gdanskim we wszystkich kategoriach racjonalizacji; robotnikow,
inzynierow i technikow, zespotow mistrzowskich, jak rowniez pierwsze miejsce z kraju pod wzgledem efektow
ekonomicznych, jakie te wynalazki przynosity. W stoczni dziataty komorki; postepu technicznego oraz wynalazczosci,
ktére wilasnie zajmowaly sie tymi problemami, inspirujgc pracownikow do racjonalizacji (zmniejszania) kosztow
budowy statkow. Dla przyktadu: wystarczyto na statku B501/I/2 (combi ro-ro) zmieni¢ kierunek. otwierania drzwi z
windy towarowej do tadowni, dzieki czemu w fadowni mozna byto zainstalowac jeszcze jeden trailer (naczepa z
kontenerem) wiecej. W ten sposob armator w ciggu roku, dodatkowo zarabiat na frachcie kilkadziesigt tys. USD, lub
np. stosowano przy budowie statku jego wtasne (no$no$¢ 10 kN.) zurawiki pomocnicze,( odcigzaty zurawie 100
tomowe a obstuga ich nie wymaga uprawnien i nie podlega kontroli Urzedu Dozoru Technicznego), w znaczacy
sposob skracano cykl budowy i wyposazania statku.

RO-RO VESSEL 8300 DWT

Pierwszy z serii ro-ro pasazer B 489 z tzw. rampg spiralng (nastepnym byt B 498)
Giéwne dane;

- naped - — 2x7680 kW przy 560 obr./min - zanurzenie, projekt. [T]- 6,90 m

-Lc. -157,00 m - zanurzenie max.- 7,1 m

- L pp.- 146,00 m. - wysokos¢ do pokt. ochron.. [H1]-19,90 m
- nosnosc¢- B489 -8300 dwt. - szerokos$¢ na wr. B- 23,34 m

- predko$¢ — 20,3 weztow - il. zatogi -20 os.

- il. pasazerow -16/22 os.. - no$nos¢ przy max. zanurz.-22.800 t

- liczba konteneréw TEU ogdtem-1504 - nadzér DNV

- il. samochoddw-0s.-80 szt. - il. kontenerdw 20 st. na 1 pokt. -76 szt



W Stoczni Gdanskiej S.A. dla armatora finskiego miano zbudowac kilkanascie statkéw tego typu. W zwigzku z préba
likwidacji Stoczni Gdanskiej im. Lenina przez rzad premiera Mieczystawa Rakowskiego, w S.G. zbudowano tylko dwa
takie statki (B489 i B498). Wiadomo, ze przyroda nie toleruje prozni i w czasie gdy likwidowano Stocznie Gdanska
S.A., finski armator przeniost zlecenie na budowe tych statkéw, do Korei Potudniowej.

Zastosowane w wynalazku rozwigzanie byto bardzo proste i mozna byto je wykorzystac, nawet nie dysponujac jego
szczegotowag dokumentacjg. Problem byt w tym, Ze wynalazek zostat opatentowany w Polsce, lecz Stocznia Gdanska,
ktéra kupita wynalazek, wprowadzita go w zycie, ponoszac przy tym duze koszty budowy jego prototypu, nie
zabezpieczyta praw autorskich w panstwach Dalekiego Wschodu.




Prospekt reklamowy finskiego armatora FG-Shipping. Na zdjeciu fragment statku B489 pokazujacy
pochylnie spiralng wraz z zaczepami (D-ringami) do mocowania samochodow
Projekt ten szybko zostat przechwycony przez koreanskg stocznie, ktdra ogtosita, ze pochylnie spiralne na statkach
jest wiasnie jej pomystem, mimo tego, ze patent nr 142484 na miedzynarodowych targach okretowych - Baltexpo.
Pozniej w czasopismach okretowych( ( np. w Schiff Und Haven), Koreanczycy, przyznali sie do tego, ze to nie byli i
nie sg autorami tego wynalazku.. Ostatecznie ok. 14 takich statkéw zbudowali Koreanczycy.

Poz. 962 - B191/2-CONTAINER VESSEL 22800T MASOVIA CHRISTIAN F.
AHRENKIEL GMBH & CO. 1995 r.

Drugi z serii 7 kontenerowcdw typu B191, zaprojektowanych przez Biuro Projektowe Stoczni Gdanskiej pod kier. Gen.
Projektanta -Bohdana Sroka i zbudowanych, wyposazonych ,pod klucz” w Stoczni Gdanskiej S.A. Na ww. statkach (na
obecnie budowanych kontenerowcach jest to standard ), zastosowano nowatorskie opracowanie nowej generacji statkdw
do przewozu kontenerdw,(zwiekszenie ilosci przewozonych konteneréw o ponad 20%, przy tych samych gabarytach
statku i nie zmienionej mocy silnika gtdwnego -wdwczas nagroda panstwowa 1stopnia Ministra Przemystu). Pomyst
stoczniowych projektantdw- mgr Inz. B. Jézwiaka i Edwarda Roedinga, polegat na tym, ze w przeciwienstwie do
dotychczasowego stosowanego na $wiecie sposobu transportu kontenerdw ( w specjalnych stalowych prowadnicach w
tadowni oraz na gniazdach, przyspawanych na pokrywach lukowych), znamienny byt tym, ze po raz pierwszy na Swiecie,
zamontowano na burtach statku; stalowe podpory (rury o Srednicy ok. 450 mm) wraz z zamontowanymi na nich
gniazdami mocujgcymi kontener). Byta to swoista rewolucja w transporcie morskim, poniewaz dzieki temu pomystowi,
zwiekszono;
e 0 ponad 20% ilos¢ przewozonych konteneréow(dla armatora duzy zysk z dodatkowego frachtu),
e dzieki kilkunastu dodatkowym fundamentom pod kontenery (de facto-podporom rurowym), mozna byto
przewozi¢ okreslony wolumen konteneréw, mniejszg i to o ponad 20%, iloscig statkow,
e zamiast budowaé nowe kontenerowce, armatorzy na swoich statkach, instalowali podpory z rur stalowych ok.
100 krotnie krétszy czas i kilka tysiecy razy mniejsze koszty montazu podpor. niz budowa nowego statku.

Zdjecie przedstawia siostrzany konteneroiec CAPE NORTH (z widocznymi nad burcie podporami).
Giéwne dane;

- naped — 1 Hhiemed/MAN B&W -zanurzenie, projekt. [T]- 6,90 m
-Lc. -175,00 m -zanurzenie max.- 8,30 m

- L pp. -162,00 m. -wysokosS¢ do pokt. gt. [H1]-23,10 m
- no$nos¢ - 11.000 dwt. - szeroko$¢ na wr. B- 25,34 m

- predkos¢ eksploat.— 20,4 weztow - il. zatogi -24 os. -

- il. pasazerow -81 os.. - no$nos¢ przy max. zanurz.-22.800 t
- liczba konteneréw TEU ogdtem-1504 - nadzor -GL

P0z.993*%-8125/11-CONTAINER VESSEL 25214T CAPE SANTIAGO
COLUMBIASHIPMANAGEMENT 2002r.



Byt to trzeci z serii 4 statkdow do przewozu kontenerdw, zaprojektowany przez Biuro Projektowe Stoczni Gdynia,
zbudowany od stepki po koncowe wyposazenie w Stoczni Gdanskiej Gr. Stoczni Gdynia S.A.

Gtéwne dane;

- naped — 1 7S50MC- 10010 KW -zanurzenie, projekt. [T]- 8.50 m
-Lc. -158,75m -zanurzenie max.- 10,20 m

- L pp- 145,00 m. - wysokos$¢ do pokt. gt. [H1]-13,90 m
- no$nos¢ - 13.100 dwt. - szeroko$¢ na wr. B- 24,00 m

- predkos¢ eksploat.—18,6 weztow - il. zatogi -24 os.

- liczba konteneréw TEU ogdtem-1121 - armator- Schoeller Holdings Ltd,
- nadzér -GL - no$nos¢ przy max. zanurz.-18,400 t

Pracownicy S.G. od prawej: Lucjan Sznigir, Arkadiusz tomowski, Stanistaw Szymczak, Mieczystaw Tarczynski, Edward
Roeding, Czestaw Habina, Helena Babinska, Marek Banachowski, Marek Checinski, Marek Malicki, Krzysztof Schomertl,
Zbigniew Osowski, Adam Jurkowski, Andrzej Milewski i Stanistaw Skierczynski (wszyscy z biura projektowo Milewski i
Stanistaw Skierczynski (wszyscy z biura projektowo-konstrukcyjnego RN, za wyjagtkiem K. Schomertla (wydz-ruchu).



1.2 STATKI ZBUDOWANE W STOCZNI GDANSK S.A. (2008-2012r.)

Sg to statki o nr 1010-1023, wykazane na Liscie referencyjnej zbudowane juz przez nowego wiasciciela ISD Donbas

P0z.1018 164/01 DSV/SUBSEA VESSEL(partly outfitted hull, weight 3 800
T) ENFORCER BERGEN GROUP BMV AS NORWAY 20009 r.

Statek przeznaczony jest do prowadzenia réznego rodzaju prac podwodnych

Giéwne dane;

- naped; diesel el. typ -4 generat.x3800 kW (Hyundai) - zanurzenie projekt. [T]- 7.00 m
- 2 nap. el. ster. sruby napedowe o $red. 4,2 m - no$nos¢ -5000 t/T-7,00 m
-Lc. -120,00 m - predkos$¢ — 17 weztéw

-Lpp -107,40 m. - szeroko$¢ na wr. B- 23, 00 m

- 2 dziob. stery strum. 2x2000 kW - olej opatowy - 1500 m3

-1 dziob. chowany azymutalny ster strum.-1x2200 kW - nadzor -DNV

- 1 rufowy ster strum. 1x2000 kW - il. zatogi -120 os. + szpital

P0z.1019 165/1-SEISMIC RESEARCH VESSEL 3972 T GEO CORAL
BERGEN GROUP BMV AS NORWAY 2009r. (SEJISMIK)

Statek tzw. sejsmik przeznaczony jest do prowadzenia prac badawczych

Gioéwne dane; :
- naped; diesel el. typ -4 generat.x4095 kW (Rolls Royce) - zanurzenie projekt. [T]- 7.50 m

-2 elektr siln. x420 kW (Siemens) - 2 CP $ruby napedowe

-Lc. -108,30 m - 1 dziob. ster strum.-1200 kW
-Lpp -96,60 m. - szeroko$¢ na wr. B- 24/28 m
- il. zatogi -71 os. + szpital os - olej napedowy -727 m3

-1 dziob. chowany azymutalny ster strum. -1500 kW - olej opatowy - 1726 m3

- nadzor -DNV



Gioéwne dane; :
- naped; typ 9L 32- 4500 kW /750 RPM (WARTSILLA) - zanurzenie max.. [T]- 8.00 m

-Lc. -123,00 m - 1 dziob. ster strum.-400 kW
-Lpp -115,50 m. - szerokoS¢ na wr. B- 19,00 m
- il. zatogi -21 os. - olej napedowy -150 m3

- predkos¢ — 15 weztdw - nadzor -RINA

- nos$nos¢ -6200/8000 t /T-7,00 m - olej opatowy - 650 m3



Statek zbudowany w 2008 r. dla armatora wioskiego (CANTIERE NAVALE DI PESAROQ) stat 4 lata na pochylni
oczekujac na wyposazenie go w silnik gtdwny. Niestety armator zbankrutowat, lecz jesienig 2012 r. wznowiono jego
budowe zostat. Zwodowano go w dniu 18.12.2012 r. Przewidziano zakonczenie budowy wrzesier 2013 r

6787-Syn ntares chwile po wodowaniu

Poz. 1020-DSV/ Subsea Vessel, mv NORMAND PACIFIC (STATEK DO PRAC
PODWODNYCH) zbudowany 2010 r.

Sklasyfikowany jako DSV / Subsea- statki wykorzystywane jako baza
nurkow plywajacych do obstugi i naprawy urzadzen wiertniczych. Sa one wyposazone w zurawie,
stuzace do zatadunku i roztadunku urzadzen technicznych niezbednych podczas prac podwodnych. Na
poktadzie znajduje sie n takze ladowisko dla helikopterow. Zbudowano pod nadzorem Towarzystwa
Klasyfikacyjnego DNV.

P0z.1021- OCV/ Subsea Vessel, mv FUGRO SYMPHONY (STATEK DO PRAC
PODWODNYCH) zbudowany 2010r.


http://www.stocznia.gda.pl/shipGroup/show/id/10
http://www.stocznia.gda.pl/shipGroup/show/id/14
http://www.stocznia.gda.pl/uploads/shipificates/63e5891523e486431585c845e68f3f976cbb7219.jpg

Fugro Symphony jest uniwersalnym statkiem, przeznaczonym do obstugi prac podwodnych
i oceanicznych konstrukcji budowlanych, ( np. platform wiertniczych), co sygnalizowane jest oznakowaniem statku
OCV / SUBSEA STATKU (Offshore Construction Vessel).

Opracowat- Edward Roeding, mgr inz. mech (PG- BM), ekonomista( UG-HZ),m.in. wspdtwynalazca
nowej generacji kontenerowcdéw ( ze wspornikami burtowymi) oraz statkéw ro--ro (z rampa spiralng), byty pracownik Stoczni
Gdansk,

e 0d 09.09.1974-30.092011 r. specjalista projektant w Biurze Projektowym,

e 0d01.10.2011-31.12. 2012 r. specjalista ds. archiwum, m.in. delegowany ds. opracowania koncepcji zagospodarowania
okretu -U-boot, znajdujgcego sie na terenie Stoczni Gdansk, Historii Stoczni Gdanskiej po 1989 .

e 0d 01.10.2013 r. bezrobotny. -opracowatem wspolnie z dwoma kolegami( inz. arch. A. Wozniakowskim i A. Dietrychem
przy wspotpracy i pomocy kol. Szlagi) inwentaryzacje terenéw A dawnej SG. dla Miejskiego Konserwatora Zabytkéw w
Gdansku

e 0d 05. 10 2014 r. -emeryt publicysta- DZIENNIKARZ OBYWATELSKI 2011 ORAZ 2013 ROKU.
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